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Verkeersveiligheid rotonde Koningin Maximalaan - Faunalaan
Uithoorn

1. Inleiding

Op het kruispunt Koningin Maximalaan — Faunalaan in Uithoorn ligt een rotonde met op
twee takken een tweerichtingenfietsoversteek met fietsers in de voorrang. Op een van deze
fietsoversteken is onlangs een ernstig ongeval gebeurd, waarbij een 16-jarige fietser is
overleden.

De gemeente Uithoorn heeft daarom Goudappel BV gevraagd de verkeersveiligheidssituatie
op het kruispunt te beoordelen en aanbevelingen te doen voor verbetering van de verkeers-
veiligheid. Dit onderzoek gaat niet in op de precieze omstandigheden bij het genoemde
onderzoek maar beoordeeld de situatie als geheel generiek op verkeersveiligheid.
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2. Aanpak

2.1 Toetsingskader schouw

Het kader voor de uitvoering van de beoordeling wordt in de basis gevormd door het
rapport 'Handleiding Verkeersveiligheidsaudit onderliggend wegennet'. De inkadering zoals
we die bij de verkeersveiligheidsaudit gebruiken is aan deze publicatie ontleend.

Een onafhankelijke, gedetailleerde, systematische en technische verkeersveiligheids-
controle van de ontwerpkenmerken van een infrastructuurproject, in alle fasen van het

project van de planning tot het eerste gebruik.

In de praktijk van ontwerp en toetsing van de verkeersinfrastructuur hebben we het
toetsingskader voor het ontwerp in het kader van de verkeersveiligheidsaudit uitgewerkt
binnen de volgende drie pijlers.

N

Duurzaam Veilig Human Factors Project specifiek:
Principes: +  Verwachten »  Fietsoversteken
*  Functionaliteit *  Waarnemen rotonde
+  Biomechanica *  Begrijpen
+  Psychologica *  Kunnen

«  Willen

- AN AN /

Bij deze beoordeling is geen sprake van een formele audit maar de systematiek wordt voor

het onderdeel schouw gebruikt (Zie voor meer informatie bijlage 1).

In aanvulling op de beoordelingsmethodiek van de verkeersveiligheidsaudits zijn de risico’s
ingedeeld naar ernst. De ernst van het risico wordt samengesteld op basis van de kans op
het voorkomen van het conflict en de verwachte ernst van de afloop gezien de snelheid en

kwetsbaarheid van de partijen die bij een conflict betrokken zijn:

0 geen noemenswaardig risico
1 gemiddeld risico.

2 groot risico.

3 zeer groot risico.
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2.2 Schouws

Er is tweemaal een schouw uitgevoerd naar de situatie.

De eerste schouw was op dinsdag 17 september 2024 tussen 15.00 en 16.30 uur. Het was
tijdens de eerste schouw vrij zonnig nazomerweer. Tijdens deze schouw was het aanvankelijk
druk met (school)fietsverkeer; later tijdens de schouw was de intensiteit van het fietsverkeer
lager. De schouw is uitgevoerd door Rico Andriesse en Joep Schyns, beiden adviseur
verkeersveiligheid en verkeersveiligheidsauditor van Goudappel.

De tweede schouw was op maandag 23 september 2024 tussen 07.30 uur en 09.00 uur.
Tijdens de tweede schouw was het bewolkt najaarsweer met enige lichte regen. De gehele
ochtendspits was er substantieel fietsverkeer met een duidelijke piek rond 08.00 uur. De
schouw is uitgevoerd door Rico Andriesse en Thomas Groot, beiden adviseur verkeers-
veiligheid en verkeersveiligheidsauditor van Goudappel.

2.3 Situatie

2.3.1 Verkeersfunctie

De Koningin Méximalaan is een gebiedsontsluitingsweg binnen de bebouwde kom met een
maximumsnelheid van 50 km/h. De Faunalaan begint ook als gebiedsontsluitingweg maar
gaat verderop over in een erftoegangsweg 30 km/h.

In de Mobiliteitsvisie Uithoorn wordt verkend hoe de functie van de Koningin Méaximalaan
voor doorgaand verkeer kan worden beperkt. De Koningin Méaximalaan houdt in ieder geval

wel een functie voor de ontsluiting van Uithoorn zelf.

De Koningin Méximalaan is een metropolitane doorfietsroute; de Faunalaan en de Vuurlinie
zijn lokale hoofdfietsroutes. Qua gebruik lijkt de noord-zuidfietsroute drukker dan de oost-
westroute, vooral tijdens de schoolspits.

Ongevallen uit ongevallenregistratie politie
In totaal zijn in de periode 2014 — 1 oktober 2024 op de locatie 12 ongevallen geregistreerd

waarvan drie met letsel, waarvan één met dodelijke afloop (VIA Ongevallen Statistiek,
geraadpleegd op 3 oktober 2024), waaronder het dodelijke ongeval wat de aanleiding wat
voor het uitgevoerde onderzoek. In onderstaande tabel zijn de geregistreerde ongevallen
weergegeven. Ongevallen van voor 2014 zijn in de database niet beschikbaar en zijn door
aanpassingen aan de wijze van verzamelen ook niet goed vergelijkbaar.
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12 september

Kopstaartaanrijding drie

! 2017 15:30 bestelautobestuurders Geen letsel

2 5maart 2018 1415 Personenautobestuurder Geen letsel
Eenzijdig ongeval

3 1 april 2018 1:01 personenautobestuurder, Geen letsel
alcohol
. : Aanrijding autobestuurder -

4 19 april 2018 17:41 bromfietsbestuurder Geen letsel
5 16 mei 2022 12:30 Onbekend

6 29juni2022  22:00 Rl Glitefere] Geen letsel
autobestuurder
21 november . Aanrijding twee

! 2022 16:13 autobestuurders Geen letsel

8 20 april 2023 16:10 Aanrijding autobestuurder - Geen letsel
fietsbestuurder

9 10oktober2023 816  Eenzijdig ongeval bromfietser Bromfietser

gewond

10 16oktober2023 950 Aanriding bromfietsbestuurder Geen letsel
- fietsbestuurder

11 28 maart 2024 1923 Aanrijding autobgstuurder -e- E-bikebestuurder

bikebestuurder gewond

12 (L 8:15 faniding Fietser overleden

2024

vrachtautobestuurder- fietser*

Opvallend is dat in de jaren tussen 2014 en 2021 in totaal ‘slechts’ 4 ongevallen zijn
geregistreerd, alle in 2017-2018, alle zonder letsel, en dat het aantal en de ernst van de
ongevallen sinds 2022 sterk is toegenomen Landelijk zien we ook een sterke toename van
ongevallen op rotondes. Verwacht mag worden dat dit deels te maken heeft met meer
aandacht voor de registratie van (fiets)ongevallen en deels met de toename van snellere

fietsers in het verkeersbeeld die ook grotere afstanden afleggen.

Ontwikkeling in aantal verkeersslachtoffers

Mogelijke gew...
@ Gewonden
@ Doden
-8 Gemiddelfl§ la...

300

Figuur 2.1: Landelijke ontwikkeling van letselongevallen op rotondes
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Verder valt in de detaildata op dat er relatief vaak oudere autobestuurders bij de ongevallen
betrokken zijn.

Het is bekend dat in de landelijke ongevallenregistratie niet alle ongevallen worden
geregistreerd. Vooral ongevallen met fietsers en voetgangers en zeker eenzijdige ongevallen
kennen een sterke mate van onder-registratie.

Ongevallenregistratie ambulancedata
Als aanvulling op de ongevallenregistratie door de politie is sinds 2023 voor de regio
Amsterdam ook de informatie beschikbaar over verkeersongevallen waarbij een ambulance
wordt opgeroepen. In de periode 2023 tot begin september 2024 zijn in totaal twee
ongevallen waarbij een ambulance is opgeroepen geregistreerd:

- Een eenzijdig ongevallen met een berijder van een snor- of bromfiets Q4 2023

- Een botsing van een fietsers met andere verkeersdeelnemer Q1 2024
Beide ongevallen kom (gezien de overeenkomsten) ook voor in de registratie van de politie.

Snelheden op de toeleidende wegen
De gemeten snelheid op de Koningin Maximalaan-oost is 60 km/h (V85 op basis van HERE-
snelheidsdata van juni 2024, geraadpleegd via VIA CROSS snelhedenkaart).

De gemeten snelheid op de Koningin Maximalaan-west is 64 km/h (V85 op basis van HERE-
snelheidsdata van juni 2024, geraadpleegd via VIA CROSS snelhedenkaart).

Van de Faunalaan zijn geen gegevens beschikbaar.

Afwikkeling

Tijdens de schouw was de verkeersafwikkeling van alle modaliteiten over het algemeen viot.
Alleen tijdens de hoogste piek van schoolfietsverkeer staan er enkele voertuigen stil op of
voor de rotonde.

CROSS-score

De CROSS-methode combineert de ongevallenscore van een bepaald traject in een matrix
met de verklarende variabele van een bepaald traject (zoals de snelheidsscore of de weg-
inrichtingsscore). De verklarende variabele staat op de x-as en de ongevallenscore op de
y-as. Er zijn zodoende 4 mogelijke uitkomsten: rood, oranje, geel of groen:

«  Rood: hoge ongevallenscore én hoge verklarende score.

«  Oranje: hoge ongevallenscore en lage verklarende score.

«  Geel: lage ongevallenscore en hoge verklarende score.

«  Groen: lage ongevallenscore en lage verklarende score.
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De ongevallenscore van de Koningin Maximalaan in de omgeving van de rotonde is hoog,
dit kan (deels) worden verklaard op basis van een hoge snelheidsscore. Deze analyse heeft
dus niet specifiek op de rotonde zelf maar op het gehele wegvak rondom de rotonde. De
ongevallenscore is samengesteld op basis van een combinatie van het aantal ongevallen, de
ernst en het risico (ongevallen gedeeld door intensiteit), waarbij het aantal ongevallen en de
ernst relatief hoog zijn en het risicocijfer relatief beperkt. De score geldt voor de rotonde en
de omliggende wegvakken van de Koningin Méaximalaan, waarbij de snelheidsscore is
gebaseerd op de snelheid op de wegvakken.

CROSS-score

+

Ongevallenscore @

RNWVV/VR/Y

Snelheidsscore @

QOB D Y

Ongevallenscore

Snelheidsscore  +

23.2  Context

Ontstaan van de situatie

Voor 2010 had de route een andere functie, had de rotonde drie takken en was er geen
fietsoversteek van noord naar zuid. De fietsoversteek over de Faunalaan was uit de voorrang.
In 2011 is het gezondheidscentrum gebouwd en is een fietsoversteek toegevoegd over de
westelijke tak, in eerste instantie uit de voorrang. Vanaf 2012 is de fietsoversteek in de
voorrang gebracht. Hierbij was ook een waarschuwingsbord aangebracht, in eerste instantie
met de pijlsymbolen gekoppeld aan het fietspad. De komgrens is toen ook verplaatst naar
de Noorddammerweg. In 2019 is het waarschuwingsbord vervangen door een ander bord
met de pijlen gekoppeld aan de voetgangersoversteek.

Andere rotondes in de omgeving
De andere rotondes in de Koningin Méximalaan hebben een afwijkende vorm en nemen in
grootte af naarmate ze verder naar het oosten liggen.

Andere weersomstandigheden

Door de oost-westoriéntatie is er kans op verblinding door de zon in de ochtend en avond.
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2.3.3  Generiek beeld van waargenomen gedrag tijdens de schouw

Er is geen formele conflictobservatie uitgevoerd, maar tijdens de schouw is wel het gedrag

van de verkeersdeelnemers waargenomen. Het generieke beeld hiervan is als volgt:

«  Sommige, vooral jonge fietsers kijken niet echt of ze voorrang krijgen, de meeste
fietsers doen dit wel. In de ochtendspits wordt er opvallend beter gekeken dan in de
middag- en avondspits.

«  Sommige autobestuurders rijden waarneembaar met een snelheid over de rotonde die
te hoog is voor de omstandigheden en besteden onvoldoende aandacht aan het
complexe conflict bij de fietsoversteken, zeker bestuurders die de rotonde van oost
naar west passeren. Er is ook een flinke groep autobestuurders die waarneembaar
voorzichtig de rotonde gebruikt. Wellicht is hier ook het effect van het nieuws over het
eerdere ernstige ongeval waarneembaar in het gedrag.

«  Een aantal oudere fietsers legt de hele route met de fiets aan de hand af.

234 Mening weggebruikers
We hebben niet expliciet gevraagd naar de mening van de weggebruikers. Een aantal
passanten sprak ons aan en betoonde zich bezorgd over de verkeersveiligheid ter plekke en

tevreden dat er onderzoek naar werd gedaan.

3. Bevindingen

In aanvulling op de beoordelingsmethodiek van de verkeersveiligheidsaudits zijn de risico’s
ingedeeld naar ernst. De ernst van het risico wordt samengesteld op basis van de kans op
het voorkomen van het conflict en de verwachte ernst van de afloop gezien de snelheid en
kwetsbaarheid van de partijen die bij een conflict betrokken zijn:

0 geen noemenswaardig risico

1 gemiddeld risico.

2 groot risico.
3

zeer groot risico.




Goudappel

MOBILITEIT BEWEEGT ONS

3.1 Faunalaan (noord)

Nr. | Bevinding Oplossingsrichting Ernst
1.1 | Fietsers rijden over de stoep of over de weg Een extra verbinding maken aan de 1
over de Faunalaan. Route is ook niet logisch, | westzijde van de Faunalaan of aan de

twee keer oversteken bij de rotonde en bij oostzijde van de rotonde.
complex punt bij de busbaan.
1.2 | Bestuurders die uit het noorden naderen Overwegen de bus op de rijbaan te 1
kunnen de bushalte afsnijden. De bus rijdt laten halteren en de haltehaven
niet vaak, max twee keer per uur. De bus zou | verwijderen.
ook het zicht van de naderende bestuurders
kunnen ontnemen.
1.3 | Hoewel bestuurders vanaf de Faunalaan Faunalaan verder afwaarderen, voor 1
naderen vanaf een 30 km/h straat die zover dat mogelijk is gezien het
overgaat in een 50 km/h straat — maar waarin | gebruik door het openbaar vervoer.
nog een busoversteek, een slinger en een
midden-geleider zijn gelegen — is de
naderingssnelheid vanaf de Faunalaan nog
opvallend hoog.
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3.2 Koningin Maximalaan-oost
Nr. | Bevinding Oplossingsrichting Ernst
2.1 | De Koningin Maximalaan is een brede rechte | Aanpassen van de Koningin Méaxima- | 2
weg met alle kenmerken van een weg buiten | laan aan de ligging binnen de
de bebouwde kom: dubbele doorgetrokken bebouwde kom met een smallere
asmarkering, een breed profiel, hoge licht- weg in de banden met meer
masten, geen opsluitbanden naast de berm, snelheids-remmende maatregelen en
een benzinestation met geleiderails en de een kleinschaligere inrichting 6f de
bebouwing merendeels weinig zichtbaar en Koningin Maximalaan buiten de
op afstand. bebouwde kom leggen en de situatie
daarop aanpassen.
De opgave voor de Koningin
Méximalaan is, uitgaande van ligging
binnen de bebouwde kom, zeker niet
alleen verkeerskundige maar vooral
ook ruimtelijk.

De vormgeving van de weg en de omgeving

dragen bij aan een relatief hoge snelheid op

de Koningin Maximalaan en zorgen ervoor

dat de fietsoversteken in de voorrang niet in

het verwachtingspatroon passen en dat de

naderingssnelheid bij de rotonde en de

snelheid op de rotonde relatief hoog is.

2.2 | De oostzijde van de rotonde heeft geen Verkennen of de route oost-west in 2
fiets-oversteek, waardoor bestuurders niet één richting aan weerszijden van de
verdacht zijn op de tweede fietsoversteek rotonde kan worden gelegd.
aan de westzijde.

2.3 | Aan de oostkant van de rotonde is een 0
olifantenpaadje naar de oversteek.

2.4 | In de aanloop naar de rotonde ligt er een De rotonde eerder, duidelijker 1
ruime boog ter hoogte van het tankstation, aankondigen. Er is al wel een, weinig
waardoor de rotonde relatief laat zichtbaar opvallend, bord.
wordt.
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3.3 Koningin Maximalaan-west
Nr. | Bevinding Oplossingsrichting ernst
3.1 | De Koningin Maximalaan is een brede rechte | Aanpassen van de Koningin Méaxima- 2
weg met alle kenmerken van een weg buiten | laan aan de ligging binnen de
de bebouwde kom: dubbele doorgetrokken | bebouwde kom met een smallere weg
asmarkering, een breed profiel, hoge in de banden met meer snelheids-
lichtmasten, geen opsluitbanden naast de remmende maatregelen en een
berm en de bebouwing merendeels weinig kleinschaligere inrichting.
zichtbaar en op afstand.
Duidelijke komgrens maken 6f de
Bestuurders rijden al bij de Noorddammerweg| Koningin Maximalaan buiten de
de bebouwde kom binnen, zonder dat de bebouwde kom leggen en de situatie
wegkenmerken of de omgeving deze daarop aanpassen.
overgang ondersteunen.
Een en ander leidt ertoe dat de naderings-
snelheid bij de rotonde relatief hoog is, ten
opzichte van de conflicten die moeten
worden afgehandeld.
3.2 | Meer westelijk is een slinger in de weg De snelheidsremmende werking 1

gemaakt als snelheidsremmer met een
brede middeneiland en een drempel. De
drempel is echter vlak en heeft geen

snelheidsremmende werking.

vergroten.

10



Goudappel

MOBILITEIT BEWEEGT ONS

34 Rotonde

Nr. | Bevinding Oplossingsrichting ernst

4.1 | De rotonde heeft een ruime straal, de buiten-straal | Rotonde aanpassen, bijvoorbeeld 1
is 18,50 meter; de binnenstraal van de rijstrook is door het overrijdbare deel te
13,50 meter. De rotonde is daarmee ruimer dan de | vergroten of door in de hoeken bij
vormgeving die binnen de bebouwde kom wordt het op- en afrijden van de rotonde
gehanteerd en zelfs iets ruimer dan de aanbevolen | een overrijdbare strook toe te
maat voor buiten de bebouwde kom (zie ook voegen.
hoofdstuk 4). Dit kan grotendeels worden verklaard
doordat de rotonde oorspronkelijk is aangelegd als
buiten-de-bebouwde kom-situatie. Op de rotonde
is daardoor een relatief hoge snelheid mogelijk, ook
voor grote voertuigen.

4.2 | De rotonde is goed verlicht. De schouw is bij 0
daglicht uitgevoerd maar de opstelling van de
lichtmasten past bij een goed verlichtings-niveau.

4.3 | De rotonde ligt in een open, ruime omgeving, Maatregelen toevoegen om de 1
waardoor het geheel overzichtelijk lijkt. Een stedelijkheid te versterken.
complexe ‘stedelijke’ situatie, zoals de oversteek
van fietsers in de voorrang in twee richtingen
passen daardoor niet in het verwachtingspatroon
van de naderende automobilist.

44 | Het middeneiland is goed ingericht, er is geen 0
doorzicht.

4.5 | Omdat de naderingssnelheid op de rotonde, zeker De naderingssnelheid beperken. 1
vanuit het oosten relatief hoog is, komen
stilstaande voertuigen op de rotonde onverwacht
voor achteropkomende auto-bestuurders.

4.6 | De takken van de rotonde zijn niet uniform. Hierdoor| Meer uniformiteit aanbrengen, 1
is het niet duidelijk wat de bestuurder op de rijbaan | bijvoorbeeld door aan de
kan verwachten wanneer deze de rotonde verlaat: oostzijde een oversteek te maken.
Oost: geen oversteek.
Noord: fietsoversteek.
West: fietsoversteek+VOP(zebra).
Zuid: fiets-oversteek+VOP(geen zebra).

11
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3.5 Fietsoversteek over Faunalaan (noord)

Nr. | Bevinding Oplossingsrichting ernst

5.1 | De fietsoversteek over de Faunalaan valt niet | «  duidelijke borden toevoegen die | 2
op als je uit het noorden nadert: meer opvallen en de twee
« de borden zijn niet duidelijk; fietsrichtingen benadrukken;

« de oversteek is niet rood; * de oversteek aanpassen met rode
e erzijn geen pijlen; coating en markering waaronder
e erisgeen plateau; pijlen;
e eneris geen zebrapad. « de oversteek op een plateau
leggen;
*  een zebrapad toevoegen

5.2 | Fietsers komen van links en rechts bij de Automobilisten attenderen. 2
noordelijke oversteek. Dit is onverwacht.

5.3 | Fietsers vanuit het noorden draaien De aansluiting aanpassen en/of een 2
onverwacht de rotonde op. Door de korte fietspad aan de andere kant maken.
afstand tussen het parallel gelegen fietspad
en de fiets-oversteek over de rotonde is er
weinig tot geen tijd om veilig te anticiperen.

5.4 | Fietsers hebben een onderling conflict net Conflictpunt anders organiseren. 1
voor de fietsoversteek. Daar is geen
voorrangsregeling.

5.5 | De route van de fietsers is niet mooi rond, Verloop fietspad aanpassen of de 2
met een hoek de rotonde op (zie ook H5). voorrang omdraaien.

Fietsers snijden de route af en moeten zich
concentreren op de manoeuvre in plaats van
op de oversteek. Voor automobilisten is de
manoeuvre van de fietsers onverwacht.

5.6 | Fietsers worden niet gewaarschuwd voor de Borden: ‘kijk of je gezien bent’ 1
oversteek. toevoegen.

5.7 | Sommige fietsers en zeker bromfietsers Bromfietsers naar de rijbaan brengen 1
rijden vanaf het fietspad op de rotonde op alle takken van de rotonde.
schuin de Faunalaan op.

12
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3.6 Fietsoversteek over Koningin Maximalaan-west
Nr. | Bevinding Oplossingsrichting ernst
6.1 Het oprijden van de westelijke oversteek vanuit het | Aansluitpunt fietspad — fietsoversteek | 3
noorden is zeer onverwacht. aanpassen en verder van de rotonde
afleggen of de voorrang omdraaien.
Het is niet te zien of te voorspellen wat de fietser
gaat doen. Als kortetermijnmaatregel is het
wellicht mogelijk fietsers te motiveren
Het doorgaand fietspad loopt rechtdoor, waardoor | om hun richting aan te geven met een
de fietsoversteek een afslaande beweging is. De bord en/of campagne.
markering loopt rechtdoor en de oversteek is
haaks de hoek om.
De afstand tussen het keuzepunt en het kruispunt
is kort.
Er gaan ook substantieel fietsers rechtdoor (d.w.z.
ze vervolgen het bromfietspad langs de noordzijde
van de rotonde), dus als automobilist zou je echt
willen weten wie er wel afslaat.
6.2 | Vanuit beide richtingen is een waarschuwing 1
geplaatst voor de oversteek van fietsers en
voetgangers.
Vanuit het westen is het bord goed zichtbaar Bord aanpassen.
doordat het precies in de rijlijn staat.
Bord vanaf de rotonde verplaatsen.

13
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Vanaf de rotonde wordt het bord snel over het
hoofd gezien, gezien de plek en de vele andere
prikkels.

De info op het bord met de fluorescerende

achtergrond is niet eenduidig: zebrapad in twee
richtingen, fietsers ook?

Het voorrangsbord bij de fietsoversteek zelf heeft

geen pijlen of extra attentiewaarde.

6.3 | De route van de fietsers is niet mooi rond, met een | Fietsroute aanpassen of voorrang
hoek de rotonde op. Fietsers snijden de route af en | omdraaien.
moeten zich concentreren op de manoeuvre in
plaats van op de oversteek. Voor automobilisten is
de manoeuvre van de fietsers onverwacht.
6.4 | De verbinding tussen de Vuurlijn en de rotonde In ieder geval zorgen voor meer

kent een aantal hoeken en bochten. Dit is enerzijds
snelheidsremmend maar leidt wel af van de
nadering van de rotonde. Je verwacht als (brom)-
fietser niet ineens op een drukke weg te belanden.
Het pad loopt iets naar beneden, maar fietsers
lijken niet veel extra vaart te winnen.

overzicht, door de beplanting kort te
houden of te vervangen. Zie ook

bevinding bij punt 4.3.
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Voor autobestuurders komen fietsers uit een
onverwachte hoek. Zeker bestuurders die de
omgeving al tijdens het rijden scannen, kunnen de
fietsers uit de richting van de Vuurlijn over het

hoofd zien.

6.5 | Fietsers worden niet gewaarschuwd voor de Borden: ‘kijk of je gezien bent’
oversteek. toevoegen.

6.6 | Fietsers uit het zuiden rijden vlak bij auto’s van de Proberen de afstand te vergroten,
rotonde en hebben dan geen marge om nog uit te | bijvoorbeeld door de oversteek op
wijken of te reageren. een plateau te leggen.

6.7 | Fietsers hebben voor of na de rotonde een lastig Conflictpunt aanpassen.
onderling conflict. De aandacht van de fietsers gaat
daarnaar uit. Zo moeten van zuid-naar-noord
overstekende fietsers gelijk na de oversteek
kruisen/samenvoegen met het doorgaande
(brom)fietsverkeer. Dat doorgaande verkeer nadert
uit twee richtingen en heeft vaak veel snelheid.

6.8 | Auto’s van bestuurders die voor de rotonde Ervoor zorgen dat grote voertuigen

wachten, kunnen het zicht voor bestuurders die de
rotonde verlaten blokkeren, zeker bij een groter,
hoger voertuig. De ruimte tussen de rotonde en de
fietsoversteek is dusdanig dat een bestelbus hier
kan opstellen, terwijl fietsers dan achterlangs
kunnen oversteken. Dit levert onverwachte

conflicten op.

-

altijd de fietsoversteek blokkeren
zodat een afdekongeval
onwaarschijnlijker wordt, dit kan door
de fietsoversteek dichterbij te
brengen.
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6.9 | In een aantal gevallen rijdt een tweede bestuurder | De afstand tussen de rotonde en de
van een personenauto op om achter een eerste fietsoversteek verkleinen.
voertuig op te stellen. Dit levert een conflict op
met passerende fietsers die in sommige gevallen
alsnog tussen de twee auto’s oversteken.
6.10 | De fietsoversteek over de westtak valt niet op: *  Bord verplaatsen.
«  De borden zijn niet duidelijk vanaf de rotonde. | +  Coating en markering aanpassen.
- De oversteek is niet felrood. »  Fietsoversteek op een plateau
«  Er zijn geen pijlen. brengen.
«  Eris geen plateau. +  Knipperbollensysteem uitbreiden
+  Knipperbollen zijn niet overal, zijn niet goed en zorgen voor een betere
zichtbaar en bij daglicht helemaal niet zicht- zichtbaarheid en als dat niet kan
baar. verwijderen.
6.10 | Vanaf de rotonde heb je slecht zicht op de fietsers | Rijlijn fietsers aanpassen of fietsers uit

van schuin (rechts)achter, zeker met een vrachtauto
of bestelbus.

Dit risico treedt voornamelijk op wanneer een
bestuurder tot stilstand is gekomen op de rotonde
en bij het wegrijden ‘opnieuw’ moet uitkijken naar

de fietsers.

de voorrang halen.
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6.11 | Zeker aan de westzijde van de rotonde staat op Kort houden van beplanting, of 1
enige afstand riet naast de rotonde. Fietsers komen | vervangen door andere beplanting.
hierdoor achter de beplanting vandaag gefietst.
Aan de zuidkant is er gras in de berm en is het
overzicht beter.
3.7 Fietsoversteek over zuidelijke tak
Nr. | Bevinding Oplossingsrichting ernst
7.1 | Aan de zuidkant is de fiets- en voetgangers- Fietsoversteek verwijderen en over 1

oversteek zeer onduidelijk.

De oversteek is aangebracht in wegenverf, over de
klinkers. De markering klopt niet, met blokken bij
de voetganger. De oversteek wordt nauwelijks
gebruikt, maar wie hier oversteekt wordt daardoor
ook niet verwacht.

het parkeerterrein leiden of

volwaardige oversteek maken.
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4. Toetsing aan de richtlijnen

Een verkeersveiligheidsaudit- of beoordeling is geen toetsing aan de richtlijn. Het doel is om

verkeersveiligheidsrisico’s op te sporen en de beoordeling of aan de richtlijnen is voldaan is

daarbij een belangrijk hulpmiddel. In de bevindingen wordt dan ook op een aantal punten

verwezen naar de betreffende CROW-publicaties.

Als aanvulling hierop is de toetsing van het ontwerp van de rotonde aan de daarvoor

geldende richtlijnen en aanbevelingen van CROW nogmaals in deze paragraaf samengevat.

element

Maatvoering rotonde
binnenstraal
Maatvoering rotonde
binnenstraal

Voorrang

Vormgeving fietspaden

Fietsrichtingen

Voorziening bij
fietsoversteek

Positie bromfietsers

Kantmarkering rijbaan
Toeleidende wegen

Aanwezig

13,50 meter.

18,50 meter;

Fietsers in de
voorrang
Afbuigend richting
zijwegen, keuzepunt
nabij oversteek
Tweerichtingen

Blokmarkering
Zebrapad
Gecombineerd bord
Asmarkering

Op fietspad

Kantmarkering
onderbroken

Aanbeveling/richtlijn

10,50 meter

16,00 meter

Fietsers in de voorrang binnen
de bebouwde kom

Rondom parallel aan de
rotonde, keuzepunt verder
weg

Bij voorkeur in eenrichting

Blokmarkering

Zebrapad

Snelheidsremmer
Voorrangsbord met onderbord
fietspad tweerichtingen
Asmarkering

Op de rijbaan

Opsluitbanden

CROW-126 Eenheid in
rotondes
CROW-126 Eenheid in
rotondes
CROW-126 Eenheid in
rotondes

CROW-126 Eenheid in
rotondes

Fietsberaadpublicatie 19b

Fietsberaadpublicatie 19b
CROW-126 Eenheid in
rotondes

CROW-126 Eenheid in
rotondes

ASVV 2021
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5. Analyse

Een autobestuurder moet bij de passage van de fietsoversteek over de Koningin Maximalaan
op drie dingen letten, zeker als de autobestuurder vanaf de rotonde komt. Dit is grotendeels
inherent aan de fietsoplossing met een fietsoversteek in twee richtingen in de voorrang:
»  Fietsers vanaf schuin (rechts)achter:
verwacht maar niet of slecht zichtbaar en niet duidelijk of ze gaan kruisen.
»  Fietsers van rechtsvoor:
goed zichtbaar maar onverwacht omdat dit een onverwachte naderingsrichting is en
niet duidelijk of ze gaan kruisen.
*  Fietsers van linksvoor:

goed zichtbaar maar onverwacht omdat dit een onverwachte naderingsrichting is.

Dit drievoudige conflict maakt de oversteek dusdanig complex dat deze alleen met een zeer
lage snelheid en een hoog attentieniveau kan worden genomen, zeker ook omdat het
keuzepunt voor fietsers om over te steken of de Méaximalaan te volgen, zeer dicht bij de

oversteek ligt.

Tegelijkertijd is de rotonde en zeker de Koningin Méximalaan zelf ruim opgezet met de allure
van een weg buiten de bebouwde kom. Dit leidt tot een relatief hoge initiéle naderings-
snelheid, een relatief hoge rijsnelheid op de rotonde en een laag attentieniveau bij de
bestuurders van motorvoertuigen die de oversteek naderen. Voor bestuurders die vanuit het
oosten naderen zijn er bovendien weinig aanwijzingen dat er een fietsoversteek aanwezig is.
Bij het oprijden van de rotonde is er geen fietsoversteek! en relatief weinig kruisend verkeer
op de rotonde zodat met relatief hoge snelheid de rotonde kan worden opgereden.

Door de aansluiting richting het buitengebied is het aandeel snelle fietsachtigen relatief

groot, waardoor de gevaarzetting verder toeneemt.

Het zicht bij het verlaten van de rotonde op fietsers die van schuin achteren naderen is zeer
matig en moet deels gebeuren via de achterruit van het voertuig. Bij voertuigen waar dit niet
mogelijk is, is goed kijken zeer lastig. In ieder geval is bij alle bestuurders veel aandacht
nodig voor het waarnemen van fietsers van schuin achteren, waardoor een fietser van schuin
voor of linksvoor onvoldoende aandacht krijgt.

! Wellicht is het mogelijk van zuid naar noord via de oostkant te laten oversteken?
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Figuur 4.1: Zichthoeken bij het afrijden van de rotonde

Op de fietsoversteek over de Faunalaan spelen in grote lijn dezelfde knelpunten, maar is de
intensiteit van het autoverkeer veel lager en daarmee het risico bij deze oversteek.

De combinatie van een zeer complexe verkeerssituatie met een relatief hoge snelheid van
het gemotoriseerd verkeer en fietsers en een laag attentieniveau leveren een situatie op met
een hoog risico voor de verkeersveiligheid.

De eerste principiéle vraag is of dusdanige aanpassingen mogelijk zijn dat de fietsers veilig

in de voorrang kunnen worden afgewikkeld. Dit vraagt een aanpassing van:

« de naderende takken, in ieder geval de Koningin Maximalaan, zodat veel meer het beeld
van een weg binnen de bebouwde kom ontstaat;

» de rotonde zelf zodat de snelheid wordt verlaagd;

«  het verloop van de fietspaden zodat het keuzepunt veel verder van het conflictpunt
komt, het zicht op de fietsers verbetert en de kans op afdekongevallen afneemt;

+  de opvallendheid van en autosnelheid bij de fietsoversteken;

*  het attentieniveau van de fietsers;
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« de plaats op de weg van de snelste fietsachtigen (brommers, speedpedelecs), zodat
deze zo mogelijk op de rijbaan rijden.

Als dat niet mogelijk is, is het wellicht verstandiger de fietsers in ieder geval bij de oversteek
over de Koningin Méximalaan niet met voorrang over te laten steken. Ook dat vraagt een
aanpassing, zeker als wordt besloten de fietsers over de Faunalaan wel in de voorrang te
laten. Een dergelijke aanpassing is wel in tegenspraak met de aanbeveling van het CROW om
binnen de bebouwde kom fietsers op de rotondes in de voorrang te laten oversteken.

Op korte termijn zijn wellicht al wat maatregelen mogelijk om het attentieniveau voor
automobilisten te verhogen en de snelheid te verlagen, maar voor een structureel veiliger
situatie is een grootschalige aanpassing van de rotonde en de toeleidende wegen nodig.
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Bijlage 1 Achtergrond verkeersveiligheidaudits

Wat is een verkeersveiligheidsaudit?

Een verkeersveiligheidsaudit is een geformaliseerde, gestandaardiseerde procedure om
potentiéle verkeersveiligheidsproblemen van een bestaande of toekomstige weg door een
onafhankelijke auditor in kaart te brengen. Op basis daarvan kunnen maatregelen worden
opgesteld om die problemen aan te pakken. Idealiter wordt een verkeersveiligheidsaudit
uitgevoerd in de verschillende stadia van ontwerp en aanleg van weginfrastructuur. Dit sluit
aan bij risicogestuurd verkeersveiligheidsbeleid, zoals dat in steeds meer gemeenten en

provincies vorm krijgt. In Nederland is voor rijkswegen een verkeersveiligheidsaudit verplicht
voor alle infrastructuurprojecten in het geval van nieuwbouw en reconstructies. Provincies
krijgen naar verwachting door EU-Richtlijn (RISM Il Road Infrastructure Safety Management)
in 2021 te maken met een verplichte verkeersveiligheidsaudit voor een (deel van) de

provinciale N-wegen.

Doel van de Verkeersveiligheidsaudit

Doel van de audit is om in een zo vroeg mogelijk stadium inzicht te krijgen in de
verkeersveiligheidsrisico’s die het ontwerp met zich meebrengt. Zo kan de wegbeheerder
deze problemen nog oplossen tijdens het ontwerpproces, of in ieder geval voordat het
verkeer de weg gaat gebruiken.

Inspectie van bestaande wegen

Ook bestaande wegen kunnen periodiek worden geinspecteerd op potentieel gevaarlijke
situaties. Dat kan gaan om scheuren in het wegdek, kapotte verkeerslichten of versleten
markeringen, maar bijvoorbeeld ook om een zicht-belemmerende reclamezuil die er eerder

nog niet stond.

Positieve effecten

Verkeersveiligheidsaudits en -inspecties worden in de regel uitgevoerd door
multidisciplinaire teams van onafhankelijke experts. Voor de rijkswegen in Nederland wordt
de verkeersveiligheidsaudit uitgevoerd door twee onafhankelijke auditoren. Zij moeten in
het bezit zijn van het certificaat 'Verkeersveiligheidsauditor Rijkswegennet'.

Hoewel er nog relatief weinig onderzoek naar is gedaan, lijken de effecten op de
verkeersveiligheid positief. Een aantal internationale studies laat zien dat
verkeersveiligheidsaudits en -inspecties samen kunnen leiden tot gemiddeld 60% minder

ongevallen op de betreffende weg.
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Verantwoording
De hier beschreven effecten zijn gebaseerd op data uit Canada, Griekenland, Nieuw-Zeeland
en het Verenigd Koninkrijk.

De hiervoor opgenomen tekst is afkomstig uit de Effectiviteitswijzer van kennisnetwerk SPV.

Is er bij de rotonde Koningin Maximalaan een audit uitgevoerd?

Er is geen formele audit uitgevoerd omdat de audit niet is uitgevoerd op een van de
vastgestelde momenten in het ontwerpproces. De methode om de situatie systematisch en
onafhankelijk door een team van veiligheidsexperts te onderzoeken, is wel helemaal
gevolgd.
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